ri ame 


iu iti UBS st fue i i De cr i i 


a 
= 
je, 
pa 
9 
2 
< 
& 


PENTRU 








Sas: In formaţi», spre liniile bolşevice. 


Slânga: Domnul Mareșal Antonescu de vorbă cu m:canil 
şi serva iții unei escadrile aflată în linia de fac. 


Dreapla: Un bomoardier... în repaos. 


a 20 August 1942, revista „Magazinul Aeronautic** — as 
Româneşti“' —a încheiat un an dela apariția primului ei n 
Născută din dorinţa de a pune la îndemâna luptătorilor 

și lucrătorilor din fabricile și uzinele Aeronauticei Romă 

țiune „„fumiliară“*, revista „Magazinul Aeronautic** a fost A 

trei numere — împărțită gratuit luptătorilor de pe front 

din fabrici. E 

Mai târziu— faţă de dragostea și admiraţia mereu cre: 

cului românesc pentru strălucitele fapte de arme ale sburătorilor na 

început a fi răspândită și în rândurile marelui public românesc, ca 

toată bunăvoința şi cu toată încrederea pentru viaţa şi viitorul ei. 

De altfel, cu orice risc material, am fi continuat apariția! Faima sb 

isprăvile și sacrificiile lor de sânge, îndreptățeau din plin hotărîrea de 

în interior ——acasă — bravura, dârzenia şi modestia lor! | 
Conducerea superioară a aviaţiei — Domnul General aviator Jienescu, subsă 

stat al aerului şi Domnul Comandor inginer Popp, secretarul general—a. 
sprijine revista şi mărturisim că fără înțelegerea, sufletul și inima lor de: a 
revista „Aripi Românești“ nu ar fi putut niciodată fi oferită publicului și” aptăto 
rilor noştri aerieni, în condițiunile tehnice actuale și la un preț de vân re c 
acoperă nici hârtia... 

Rămânem recunoscători fabricilor, uzinelor și instituţiunilor de aviaţie sau pi 
cari Sau înscris sau au continuat abonamentele lor, precum şi celor cari 
rajându-ne — ne dau certitudinea că suntem pe drumul bun și dela care n 
abate niciodată ! 

Continuăm deci să apărem și să ne scriem revista în limba țării, cu priebă 
laboratori de obârșie neaoș românească şi numai pentru acel public 
urmărească în mod sincer și cu suflet românesc, truda, sacrificiile şi gloriă 
aviaţiei noastre, care se bate și azi acolo—la Inalta poruncă a Regelui 
şalului nostru — pentru drepturile sfinte, dar mai ales pentru existența însăși 
mului Românesc! 

Relatarea faptelor de arme, publicarea imaginilor de pe front sau a chipurilor 
ale celor ce luptă —în bătaia soarelui, a vântului sau a gerului cumplit — ca 
pentru noi, cei rămași acasă la adăpostul liniştit, singurul și modestul nosti 
de dragoste, respect şi recunoștință adus oastei, aviației şi bravilor noștri sb 
AL. DEMETRESC] 


AM, 








DOMNUL MAREȘAL ANTONESCU, 
CONDUCATORUL STATULUI RO- 
MAN ŞI COMANDANTUL DE CĂ- 
PETENIE AL OȘTIREI, A INSPEC- 
TAT RECENT O BRAVĂ FLOTILĂ 
DE VANATOARE ROMANEASCĂ, 
CERCETAND CU DEAMĂNUNTUL 
ACTIVITATEA SBURĂTORILOR RO. 
MANI ŞI MATERIALUL DE SBOR, 
IN ACEASTĂ INSPECȚIE DOMNIA 
SA A FOST INSOȚIT DE CĂTRI 
DOMNII: GENERAL AVIATOR GH 
JENESCU, SUBSECRETARUL Di 
STAT AL AERULUI, GENERAI 
GERSTENBERG, ATAŞATUL AERO 
NAUTIC GERMAN ȘI ȘEFUL MISI 
UNII MILITARE GERMANE IN RO 
MANIA, GENERAL DAVIDESCI 
DELA CABINETUL DOMNULUI MA 
REȘAL, GENERAL AV. GH. VASILIU 
COMANDANTUL UNEI REGIUN 
AERIENE, COLONEL WOLDENGA 
COMANDANTUL - UNEI "UNITAŢ 
DE VANATOARE GERMANE, C-DO! 
AY. ROMANESCU, COMANDAN 
TUL FLOTILEI INSPECTATE, ETC.. 
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inele aliniăie pentru a fi trezute în revistă de Domnul Mareșal 
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hoz, aşezat în plină stepă. 
Urmele războiului care a trecut pe aci cu 2 
luni în urmă, sunt pretutindeni vizibile: 
găuri imense, fiare strâmbe, roţi şi şenile 
stau risipite alandala pe câmpie. 

In albia unui râu secat, cadavre de animale 
descompuse stau clae peste grămadă, răs- 
pândind în atmosferă o duhoare sufocantă. 

E o după amiază turbure cu cerul brăzdat de trâmbe 
de nori cenușii. Un sentiment de arzătoare tristețe ne stă- 
pânește pe toți trei. 

Cu o zi înainte aflasem dela un camarad aviator, po- 
posit la sovhoz, că la T., localitate situată la câţiva kilo- 
metri, zace sub țărâna încă proaspătă, bietul nostru pric- 
ten Ion Istrăteanu, coleg de presă și camarad de hoinărea- 
lă şi certuri de întârziată boemie. 

Ne întâlnisem ultima oară la Cafe de la Paix. Cine să 
bănvwiască atunci că a doua noastră întâlnire va avea loc 
departe în stepa desolantă a cazacilor, la aproape 2000 km, 
de București? 

In drum spre T., camarazii mei deșiră amintiri din 
viața lui Ion Istrăteanu, magistrat, avocat, şi scriitor, ani- 
mator de sentimente ori unde le întâlnea, Ion a trăit şi a 
muncit ca un brav. 

„Anonim şi modest, așa cum se cuvine. Cu aceste gân 
duri și cu imaginea prezentă a defunctului, pășim agal 
pe drumul întortochiat carc duce spre T. O herghelie de 











fluturând, ne tae calea in goan; 


ca! mărunți cu coamele 


In urmă alcargă călare cu harapnicul şerpuind deasupr 
capului, un băețandru în rubaşcă de culoare cafenie. Chic 
?ele lui răsbat până departe peste câmpia searbădă. 

Goana aceasta cu caii prin stepă e un fel de distracți 
căzăcească. Poate singura distracție adevărată a localni 
ilor care, când se simt toropiţi de neliniști și plictiseali 
incalecă şi încep goana sălbatecă, fără sens și fără sco] 
pe întinsurile nesfârşite din cotul Donului. Ei trec ca ni 
lucile pe lângă tine şi în urma lor nu rămâne decât un, no 
alb de colb înnecăcios, care se distramă încet în bătai 
vântului, 

T, e un fel de târg sumbru și trist. Războiul a trecu 
prin el aprig și vijelios. La fiecare pas întâlneşti ruine ; 
sfărâmături de maşini. Zidurile și clădirile rămase în p! 
cioare sunt negre de fum. 

Pe feţele copiilor şi bătrânilor pe care le întâlnim î 
cale groaza nu s'a sters încă. Ochii lor continuă să pri 
vească holbați iar culoarea pământie a obrejilor aminteșt 
lipsurile îndurate și nopțile trăite în hrube şi gropi. 

Dincolo de gara pitică şi mânjită de funingine e u 
fel de maidan pe care stau înfipte vreo douăzeci de cruc 

Ne îndreptăm spre ele cu inimile strânse. 

„Locot. aviator Ion IStrăteanu'”. Inscripţia e săpat 
de curând. Mort ca un erou, ela fost îngropat aci d 
câțiva camarazi de victorii și viată primejduită. 

In dreapta şi la stânga lui citim pe alte cruci: He 
mut Herbart, Andreas Karl... 

Din câteva crengi cu frunzele îngălbenite închipuir 
o coroană pe care unul dintre noi o aşează pe gâtul cruci 
Ochii ni se pierd departe spre asfințit, unde cerul cad 
pe pământ... Din gară străbate fluerul ascuţit al unei io 
comotive. 

Un copil în sdrențe se joacă în praful drumului ci 
un ogar jigărit La întoarcere spre sovhoz ne-a prin 
intunericul. Undeva în depărtările haotice a răsărit ș 
luna. Unul dintre noi îşi aprinde o țigare, iar altul aprc 
pie ceasornicul de flacăra slabă a chibritului, E ora 
după amiază. 

In stepă e noapte. 

Sold. T. R. ION PANAIT 
Reporter de război S. M. P. 
pentru Aesonautică 








£ ra*o dimineață posomorită şi pe 
aerodrom nu aclivau decât me» 

canicii şi lucrătorii dele amena 
jamenlele de iarnă. Cerul acoperit de 


o placă murdară, terenul  desfundat 
de ploaia din ajun ca şi singurătate: 
slearpă şi  dezolantă, că azi e o zi de 
nostalgii dramalice, o zi în care nu se 
sbairă, o zi în care vrei să scapi de 
chinuitoarele tristeţi care bântuie în 
jur, nu trebuie să stai nici o clipă lo: 
cului. 

Dar unde să te duci, când pretutin 
deni e gol $i deprimare? Salul e pus» 
tiu și plin de ruine, pâlcurile de pri 
zonieri obosiţi şi indiferenți, nu pre 
ziută nici o curiozitate, iar în trenul 
care a sosit aslă noapte în gena mică 
cu lilieci şi cucuvelele amorțite, nu e 
nimeni. Din încurcătura acestor sen 
“imente și întrebări m'a scos un cu 
marad,  sublocoltenentul de rezervă 
Cârciumărescu del; escadrila de ob 
servaţie, căruia pentru calmul şi per 
manenta lui dispoziție îi se mai spu 
nea şi „Nenea”. 

_— Hai, domnule cu mine la „Boppi”! 
Acola nu te plictisești niciodată”. 

Am primit cu bucurie invitați: si 
graţie ei am făcut în acea zi de toam 
nă tristă, cunoștința unor oameni ex 
cepționali, 

CE ESTE UN „BOPPI" 

In primul rând un om tânăr, apoi 
sănătos, apoi vesel, apoi de curaj. Cu» 
mulul acests de calități întrunite cu 
alte virtuți și aptitudini, dă în aviaţie 
un bun pilot de vânătoare. Dar pentru 
4 deveni un „Bonpi” autentic nu este 
deajuns, Se are în vedere la selecţio 
„rea unui „Bonpi”, de un îitnp ae 
lirei pănă la cinci secunde, timp în 
care nu orice individ pus îu condi: 
suni fizice extraordinare, poate re 
rista. Deaceia, candidatul lu exanenv! 
ie „Boppi” este cercetit |; Mieros 
„op. Ochiul, gura, inima, |, sira 
spinării, toracele, în sfârşit, loute pie: 
„ele amalomice din care este alcătui! 
Violul om, sunt supuse unor î idui in 
cări de luboretor, încercări din 

















care puțini dintre cei veniţi, ră 
mân mai departe. lar după ce 
au trecut prin fel de fel de ti» 
here şi pe sub fel de fel de lupe, tă 


nărul candidat, stors,  surescital, cu 
nervii sbârnâind de încordare şi capul 
ciocănit de multe degete savante, lre 
bue să mai treacă o ultimă probă: să 
fie calm. 


Dar în definitiv dece atâtea examene 
si pretenţioase cercetări? 

(e este un „Boppi”? 

Nimie altceva, decâl un pilol român 
de Stukas-uri româneşti. „Boppi” nu 
inseumnă dealtfel decât „bombardier 
in picaj”. 


ACASĂ, LA UN GRUP DE „BOPPI” 


Toute aceste explicaţii, le-am primit 
pe drum şi fireasca mea nedumerire 
mu tăcut să-l chinui pe însoțitor cu 
multe întrebări: 

— „Cum domnule, avem şi noi £se» 
menea piloţi? 

„Ai săi vezi”... 

Cilisemn despre avictorii germani de 
Stukas-uri, lucruri extraordinare. Re: 
zistența lor formidabilă, pregătirea 
metodică, curajul nebun şi apoi mo» 
du! îngrijit și ceremonios cum suni 
tratați şi primi în armata Reichului: 
ulimentaţia, cazare confortabilă, d 
tricțiile, faimoasele concedii de odih» 
nă şi refacere insorite de pe pantele 
munților și falezele mărilor... 

— „Dar ai noştri?” 

__ „Ai răbdare omule”, mă linişti 
camaradul, iată am și ajuns!” 

Chirciţi, am întrat înt?un  bordeiu 
cufund: 4 într'o lumină semi-obscură. 
In mijloc o masă de campanie. Un te 
lefon. scaune improvizate,  parașule, 
combinezoane de sbor, ete. ete. Apa 
rițiu noastră a fost întămpin:tă cu un 
asurztor „ura! ! Apoi întrebările curg: 

_— Domino? Şah? Table? 

— Ce jucaţi? 

Bani aveţi? să vă curăţăm la iu 








ei 

__ Lausti loc... Câte o țigare şi:o 
homboană băelilor... 

Aca i-am cunoscut pe „Boppi”. Ve 
seli. cu inima caldă si darnici. gala 
oricând să-i! ofere tot. In bordeiul lor 
izolat pe acrodrom. e întotdeauna o 
ztmusfe-ă de tinerele și optimism. 


Simplitatea si franchetea lor. — măr. 
lurisese — man cau derorienta lu 
ineenni. nentrneă literatura „îingh' 


tită” despre pirai si nitotii de nica: 
imi lăsrse imnrasia că trehue să mă 
intăinese cm niste nameni teneni. se 
pri. distanti en fetele sunte de sânge 
şi ochi: vonlati de oboseală. 


UN „BOPPI” NE VORBEŞTE... 


In fumul de țigări şi discuţiile dela 
joc, căpitanul Cara lon ne spune: 

— Noii FEZISIA foarte bine si 
din această excelentă echipă de „Bop: 
pi” cu cas. um venit recent pe front. 
mulți execulă câte 2—3 picaije pe zi, 
Experiențele făcute până acum au dal 
rezultate mulţumitoare. De o singură 
nemulțumire ină pot plânge: dorinta 
de întrecere. Prehue să fac mari elor 
turi ca săi Stăpănese, 





Intr'un grup de sburători germani, u- 
căpitan român dela vânătoare Îşi poves- 
tește luptele pe care le-o angajat dea- 
supra Stalingradalui, (5.M.P.) 


— „Domnule căpitan, — întreb, — 
există o celebritate vistă a sborului în 
picaj. Ai noștri cum -se comportă? 

— „După aceleaşi legi şi cu aceiași 
eficucitate. Condiţiile noastre sunt ma 
grele, deaccia cu mândrie trebue să» 
remirc, performanţa extraordinară pe 
care au slabilil-o de când aclivăm, 
piloții români de bombardament în 
pica)”. 

Ain întrerupl aici conversaţia si 
mi-am arunect o privire în jur: oa 
menii aceia din bordei săvârşesc în 
ficeure zi acte, pe care unii dintre noi 
nici nu si le pol imagina. inchipui 
lisă numai: In timp ce dumneata îţi 
I;ci siesta, sorbindu-ţi somnoros ca 
feaua, el se urcă în înaltul cerului, de 
unde c:de la un unghiu de 80 grade, 
deasupru obiectivului. După ce își a 
runcă bomba, își rotește ochii pe cer 
şi dacă zăreșie undeva, prin cultele 
norilor un punct negru, se ridică ver- 
liginus lu el, să cerceteze dacă nu 
cuniva e un avion inamic. Pentru că 
un „Boppi” după ce îşi aruncă bom 
bele devine vânător. Şi asta de două 
lrei ori pe ză. 

Am stat până seara în bordeiul lor, 
incercând deseori să aduc vorba des- 
pre curaj şi despre riscurile pe crre 
le întâmpină, „Boppi” însă refuză să 
intreție asemenea discuţii. 

Sunt prea entuziaști și prea veseli, 
cu să alunece într'o zi urâtă de toam: 
nă, în asemenea probleme. 


Sold. t. r. Boghizan P. |. 


Reporter de războiu $. M. P. 
pentru aeronzulică 
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bor deasupra liniilor dușmane 
(5. Mat 


n. 


Noaptea, la postul de comandă al 
unui grup de aviație, se primesc or: 
dine ($.M.P) 





Sburâtorii unei 


tlatile de vânătoar 


decorați cu Crucea 


de Fier 


(Fata Ponul 


Prin 
Totuşi 


aripa avionului 


avionul 


a trecut 


și-a indeplinit cu 


misiune 5 


VP 


un proectii 


succes 


greaua 


sovie:ic 


lui 





av. Eugen Comeaci 


nainte de o porni îti 
glorioasele-i misiuni 
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LAZI ao (acer Y 


a postul de comondă, deosuprae liniilor dus 
mane. (5. VW...) 





Cronica războiului 


de ROMULUS SEIȘANU 













chipajul unui bombardier german 


sburând spre victorie. //*. A U toate că iarna, cu zăpezile, viscolele 


scăderile mari de temperatură şi reducerea 
vizibilității a apărut, de câteva săptămâni 
în regiunile arctice acoperite de Tundras, 
în stepele străbătute de Volga, ca şi în 
cele muntoase din Caucazia, activitatea 
aviației germane şi române pe frontul 
oriental a continuat fără întrerupere între 
1—15 Noembrie, mai cu seamă în zona sa 
centrală şi meridională. Această activitate 
s'a desfășurat, atât sub forma sprijinului dat 
operațiunilor locale. întreprinse de trupele germane și ro: 
mâne, în sectorul Donului mijlociu ; în sectorul dintre Don 
și Volga; în sectorul Stalingrad; în sectorul Tuapse şi în 
cel al Terekului din Caucazia, cât și sub forma incursiu- 
nilor în spatele frontului sovietic, pe o mare adâncime, 
împotriva căilor de comunicație (linii ferate, şosele şi căi 
navigabile), a concentrărilor de trupe, ca şi. a diferitelor 
obiective militare. s 

Aviația română, în colaborare cu cea germană, a în- 
treprins numeroase atacuri cu rezultate apreciabile, în 
regiunea Volgei inferioare şi a mării Caspice din apropiere 
de Astrahan, împotriva transporturilor militare şi a căilor 
de aprovizionare inamice, 

Cum teatrul de război din Caucazia, în urma barajului 
stabilit de forțele germane și române în dreptul cotului 
fluviului Volga, la Stalingrad, a rămas dezarticulat de cel 
din centrul şi nordul U.R. S.S.; iar armatele sovietice din 
acest spațiu nu mai dispun decât de linia ferată dela Baku- 
Macaci-Kala-Astrahan, prelungită cu linia ferată dela 
Astrahan în sus ce trece pe partea stângă a fluviului Volga 
şi de căile navigabile maritime de pe marea Caspică. Avia- 
ţia germană și română a căutat să întrerupă aceste mijloace 
de comunicații spre a zădărnici curentul de transporturi — 
trupe, material de război și carburanți. 


Mo, 


pui 
W 


N 





Le monșe, sbarând peste întinswrile 
romei (J.ucr) 


Pe marea Caspică aviația germană 
a scufundat mai multe vase sovietice, 

majoritatea lor petrolifere; iar 
instalațiile portului Tuapse, de pe 
Coasta orientală a Mării Negre, au 
fost zilnic atacate de aceeaşi aviaţie 
şi au suferit distrugeri. Tot din 
aviației germane, care con- 
trolcază bazinul oriental ai Mării 
Negre, flota sovietică refugiată în 
portul Batum, a rămas paralizată; 
iar cea comercială sovietică nu mai 
indrăzneşte să se aventureze în larg, 
spic a atinge puținele porturi ceau 
măi ramas in stăpânirea U.k.5.S, 








In urma experiențelor făcute în 
cursul iernei trecute când tempera- 
tura a scăzut în unele părți ale spa: 
țiului oriental european până la— 40 
grade; iar furtunile de zăpadă au 
fost frecvente, „Luftwaffe” s'a pre- 
gătit să înfrunte şi iarna anului 
1942—1943 in condiții şi mai bune 
de cât în iarna cumplită trecută, 
printr'o pregătire tehnică pusă la 
punct, ca şi prin echiparea echipa: 
giilor impusă de cerințele tempera 
turilor celor mai scăzute. Avioanele 
de orice tip sunt prevăzute cu cele 
necesare contra ghețurilor, cabinele 
lor 'dispun de aparate de încălzit, ca 
şi vestmintele piloților 






Personalul german nenavigant dis- 
pune şi el de toate instalațiile teh- 
nice necesare menţinerii acrodroma- 
rilor în stare de bună funcționare, 
* atât pentru pregătirea avioanelor în 
vederea operațiunilor izolate, cât şi 
pentru organizarea atacurilor massi 
ve şi succesive, Superioritatea canti 
tativă si mai cu seamă calitativă, 
tehnică a avioantlor germane, de 
luptă, de bombardament, de vânătoa- 
re și de recunoaştere se menține 
cu toate sforțările ce le-au făcut a 
viațiile anglo-americane de a crea 
tipuri noni. Incă de anul trecut avia 
ţia britanică a anunțat, că nouile 


Medite 


aparate de tip Hurrican, vor produce 
o revoluție în aviația de vânătoare, 
prin calitățile lor tehnice, prin vi- 
teza și maniabilitatea lor, Aparatele 
noui de vânătoare germane, experi- 
mentate în cursul acestui an, au do- 
vedit însă superioritatea lor în toate 
angajamentele la care au luat parte, 
în ce priveşte construcția, ce le asi- 
gură rezistența, maniabilitatea și mai 
cu seamă viteza, 

S'a constatat aceasta și în opera- 
ţiile de pe teatrul african de nord, în 
Egipt şi în Cirenaica, 

Cu toată superioritatea  cantita- 
tivă a aviaţiei britanice, în faza în- 
tâia şi a doua a bătălici din zona El 
Alamein şi apoi in cursul urmăririi 
forţelor italo-germane în directia 
Tobruk-Derna-Bengarzi, formațiunile 
aeriene germane și italiene au inde 
plinit misiuni îndrăzne;s şi au si 
ţinut lupte grei: şi încoronate - 
succes, acoperind retragerea. susți- 
nând rezistensa ariergărzilor şi pri- 
cinuind pierd tormațiu 
niior britanice 

O altă acţiuni: importantă a avia 








ri severe 





ției germane şi italiene sa desfăşu- 
rat în Mediterana occidentală, îm- 
potriva flotei de transport anglo- 
americană, care a debarcat trupe și 
material de război în Maroc și în 
Algeria; ca şi impotriva porturilor 
Alger și Bougie, a aerodromurilor 
din apropierea lor şi a concentrărilor 
de trupe inamice în zona frontierei 
occidentale a Tunisiei. Numeroase 
vase de război şi de transport anglo- 
americane au los scufundate, sau 
grav avariate, în cât până la 15 No: 
embric, 30 la sută din tonajul flotei 
de  transoort anglo-americane a 
fost nimicit, sau scos din serviciu 
Aviația germană și italiană a con 
tribuit apoi  într'o largă măsură, 
organizarea noului teatru de război 
din Tunisia, prin transporturi de 








trupe, și material, la Bizerta, Tunis 
şi în alte puncte din zona frontierei 
orientale a Algeriei 

Pe lângă bazele din Italia, Sardi- 
nia, Sicilia, Creta, Dodecanez, Grecia 
și insulele din marea Egee şi din 
marea lonică şi cele din Africa de 
nord  (Tripolitania şi Cirenaica oc- 
cidentală), Germania şi Italia, în 
urma evenimentelor petrecute ia 
ultima decadă, provocate de debar- 
carea forțelor anglo-americane în 
Africa de nord franceză (Maroc şi 
Algeria), mai dispune de bazele dir 
zona litorală franceză a Mediteranei, 
de insula Corsica care este o ex” 
celentă platformă pentru atacurile 
aviaţiei în Mediterana occidentală; 
ca și de bazele din Tunisia franceză 
(Bizerta, Tunis, Sousse, Sfax, Ga- 
bes). Cu acest lanţ de baze și poziții. 
aviația  germano-italiană poate do- 
mina spaţiul mediteranecan şi afri- 
can de nord unde operaţiuni impo” 
tante militare şi aecro-navale sunt in 
curs, Intre 1—15 Noembrie avioare 
britanice de bombardament izo 
sau în grupuri, formate din avioaric 
de bombardament şi de vânătoare a. 
întreprins atacuri izolate împotriva 
câtorva oraşe din Italia de sud şi de 
nord-vest, din Franţa de nord 
Germania de vest. 

Genova a suferit cele mai multe 
atacuri aeriene, în cursul cărora 23 
fost distruse 14 palate istorice, prir 
tre care palatul Rosso, celebru prin 
pinacoteca sa şi numeroase biserici 
şi case, 

Pe teatrul de război din Pacific, 
activitatea aviației japoneze şi ame 
ricaiă a fost mare, mai cu seamă în 
timpul bătăliei aero-navale din largul 
insulelor Salomon — în cursul cărei: 
73 de aparate americane şi 41 de apa 
rate japoneze au fost doborâte —; cu 
și deasupra insulelor Guadalcanar și 
Noua Guinee i 
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Port din țari 


Sătence din Năsăud 





pt 
ip 
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Chip de munteancă 


Țărani din Argeș 


Făgărășeni pornind la 








Dewrobirii de la Chișină» 
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== 
= 
= $ : 
= + CONVORBIRE cu domnul general de escadră 
== = viator Scarlat Rădulescu, directorul general 
= == a excelentei noastre companii de navigație 
= == aeriană „lares*“, este nu numai plină de în- 
= == vățămiute. dar deadreptul agreabilă. 
= == In planul de lucru al revistei „Aripi Homă- 
= => neşti“* întră asemenea convorbiri care au du- 
= SI rul de a lămuri pe cititorii noștri —toli sbu 
= IE rători sau cu alese afinități pentru aviație și 
== se aviatori — asupra numeroaselor şi variatelor 
SES A probleme cari se pun în legătură cu sborul 
= in Româniu, 


Am ceput cu aviația comercială, pentrucă socotim că în 
lesvoltarea viitoare a aripelor naţionale, această ramură u 
shorului are cuvânt greu și rodnic de spus 

Cu această credinţă iată-ne într'o zi cenuşie de început dr 
iarnă, pe o lapoviţă şi o fulauire de anotimp alb în laşă ur 
când scările casei din strada Biserica Amzei, unde este insta- 
Intă direcția societății. Mă primeşte un om de serviciu care 
mă anunţă imediat directorului generul 

Cu toate multiplele-i ocupațiuni d. general Scarlat 
află răgazul unei ore cât îi cer pentru această discuțiune, și 
fără un preambul preu lung, intrăm în subiectul care mă adu- 
cea la d-sa 

Prima intrebare, lu care directorul soc. „Lares“, îmi răspunde 
textual este ; 














tă dulescu 


Pe limpul războiului aclual ce contribuțiune a adus societatea 
„J.ares“ ueronaulicei de stat ? 


Societatea „Lares“, care de fapt este un organ anprenut e- 
fectiv în maşinăria de Stat, pentrucă 99, 990, funcţionează cu 
“apitalul statului, iar conducerea este numită prin decret Re- 
sal, a înțeles din primul moment să se incadreze în nevoile 
Statului cerute de situația specială de război, 

Din 1941 activitatea societății se poate împărţi în două epoci: 
începutul războiului dela 22 lunie 1941 şi continuarea războ 
iului din 1942. 





„General aviator Scarlat Rădulescu 


















a = O = In prima epocă societatea s'a militarizat și a efectuat pen- 
= === === == = , 4 soc i Și « at pen 
= = FZZ SS >=. tru front toate trunsporturile cerute de curieri, corespondenţă 
DN = DR — = = II B3 răniţi, transportând de foarte multe ori muniţie şi carburanți 
= > = 3 Ei = = — | In această perioadă avioanele societăţii au transportat: 

DI 3 EI DE 27 1941 (Activitate 12 luni) 
| DD 33 DD 3 E 3 8 BI  trmilometri parcurşi în linii regulate 743.415 
- - -— = r- a 33 O rilometri parcurși În misiuni militare 599.15 
La AAN aARARE E E i răniţi alti 
Pasageri, răniţi, curieri 
ua a || E [- ] De: [3 [| Fret și material militar 
II LI | ANRE 55 He 5 1942 (Activitate pe 6 luni) 












kilometri parcurşi în linii regulate 373.623 
hilometri parcursi în misiuni militare 288.134 

Total 861.739 
Pasagerii, curieri. etc, 13.103 





203,207 Kar 


Fret, material poş 





In anul 1942 avioanele militare cari în 194) erau în dotalia 
I.ARES au lucrat în cadrele unităței militare. 
Este de remarcat că Întregul persona! a depuso muncă ea 


»epw a. - Si “epțională şi a înfruntat toate riscurile, întrucât cu avioane 
DESPRE Av+AŢ:A4 COMERCIALĂ ŞI VIITORUL EI nearmate şi fără nici un fel de protecţie acriună, au sburat 


DESPRE RAZBOIU ŞI MATERII PRIME. DESPRE OA pănă în primele linii făcându-şi cu prisosință datoria 
MENI ŞI ACTIVITATEA LOR. DESPRE MUNCA DE Din cadrele societăţii au fost distinși pentru această deosee 
FIECARE ZI A SBURĂATORILOR NOȘTRI. bit «le fructuoasă activitate, următorii 





Vi 
IE 














Cantort și lumină: interiorul unui avion Bătrânii Capitalei Intr'un sbor de a- 
„Lares”. gremeat (toți sunt trecuți de 55 de anii. 
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Aerogară „Lores': controlul greutății 
»agajelor. 


Cu Crucea de aur a Virtuţii Acronau- 
tice: cpi. ax. Udrischi Traian, of. echip. 
cl. II; Max Manolescu, adj şef. av.; Gio. 
sanu Milan, serg. tr.; Niculescu Viorel, 
piloții de linie lonescu Al. lonescu Gh. 
Tudose Stelian, Grozea Gh..  Balotescu 
Al, cu Steaua României cu spade : cpt. 
av, Udrischi Traian. Cu Coroana hRomâ 
uiei cu spade : Seteanu Mircea, Ionescu 

„Gh, Manolescu Max. Cu Crucea serviciu 
fui Credincios cl. 11. Negoiţă Emil, Gro- 
zea Gh., Ciobanu Vasile,  lonescu Al. 
Ghigortza Radu. 

In iarna anului 1941 s'a organizat un 
inceput de unitate militară pentru trans- 
porturile aeriene. Tot lucrul a fost făcut 
prin societatea „Lares”.. Toată iarna, pe 
timpul atât de aspru al anului 1941 
spre 1942, cu .toată vremea absolut ne 
prielnică sborului, avioanele societății au 
ținut legătura cu frontul ducând mate- 
riale, curieri, comandanţi şi scrisorile 
atăt de dorite de osiaşii noştri lipsiţi de 
ituri rapide cu patria şi căminurile 
or, 

Avioanele noastre nearmale, nepăzile, 
fără o protecție a navigaţiei acriene, au 
dus În Crimeea până în primele linii, 


IN tai a 


x 








nu numui benzină peniru avioanele de 
front, dar şi pentru molorizalele, care in 
imprejurări extrem de grele lipsind tru- 
pelor, se înțelege dela sine în ce situație 
ar fi fost pe timpul îndârjitelor lupte 
“le acolo. 

Am avut avioane  bombardale scoase 
din serviciu. Am avul răniți. Am avut 
eroi, Este fala modestului personal al so 
vielăţii de a fi stiut fără preget şi fără 
i fi de nimeni cunoscut, să stea neclintit 
la datorie. 

Când s'a organizat o unitate militară 
te transpori aerian, societății „Lares* 
i-a Tevenit onoarea “de a instrui piloţii 
acestei unități în şcolile sale, de a for- 
ma radiotelegrufişti şi mecanici de bord 
şi de a da pentru împlinirea personalului 
din piloţii societăţii. Intreaga asistentă 
tehnică şi reparatiile materialelor gru 








In vara anului 1942, comandamentele 
superioare ale Statulu; au cerul ca soc. 
„Lares" să asigure legăluri aeriene atât 
cu țările cu cari avem alianțe, câ! şi cu 
centrele importante ale Ţării noastre. 

Viena, Milano, Budapesta, Sofia, Atena 
au fost legate în curse regulate şi perma 
nente de Bucureşti. Cernăuţi, Odesa, Ti- 
raspol, Chişinău, Constanţa, Aradul, Ti. 
mişoara, Sibiul, Iaşul, au fost deasemeni 
in mod permanent ș rapa legate de Ca- 
pilală. 

Un curier militar a făcut zilnic, prin 
run avion al soc, „lares“ legălura ca 
bazele cele mai înaintate ale frontului. 
Toate misiun'le speciale de legătură cu 
marile unită'i române și germane, tran. 
sporturile de inalte personalităţi ale Țării 
și străinătății sau încredința! numai soc. 
„lLares". Este ştiut că M, S. Regele între- 
buintează, în inspecţ ile Sale pe front a- 
proape exclusiv avionul. Domnul Con 
ducător a] Statului îşi îndeplineşte înal- 
lele sale îndatoriri în locurile îndepăr- 
tute de comandamentul” său, numai cu 
avioanele soc, „Lares”, sau conduse de 
personalul societăţii. Doamna Maria Ma. 
reşal Antonescu a țnul legătura cu or- 
nanizațiile înaltei Opere de Patronaj nu- 
mai cu avioanele soc. „Lares", Prezenta 
pesie tot locul a d-lui Prim-Ministru Mi- 
hai Antonescu sa putut obține numai 
prin călătoriile rapide efectuate cu avi- 
oanele societății. 

Este suficient să arăt pentru acesti an 
care nu Sa încheia! încă, în câteva cifre, 
prodigioasa activitate a soc, „Lares“ care 
nu trebue uitat că are avioane în serviciu 
de peste Şase ani şi că deci numai o ac- 
tivitale energică şi atentă din partea teh- 
epica a pulut line pe linii avioanele 
sale. 4 


„În prezent societatea şi-a încetat acti- 


vitatea civilă şi menţine numai legăturile 
atât de necesare cu frontul. În acela 





2. (Lis) (15) 
ș 
timp pregăteste _smalerialul  PERTru ce 


1.200000 km. pe care îi va parcurge ci 
avioanele sale în anut 1943. 

Domnule General, vă rog să-mi 
vorbiți despre relațiile societății cu lini. 
ile aeriene similare ale stalelor europene 

Și în acest an continuă directoru 
general al „L.ares“_ului ca totdeauna 
socielatea a avul raporturi de strânse s 
camaraderești legături de colaborare ci 
societăț le :  Lafthansa, Alla litoria, AU 
și Malert, 

Am regretat că socielă! ile italiene nu 
au putut colabora şi în exploatare aeri 
ană cu noi, pentru motivul că avioanele 
lor au fost utilizate numai în scopur 
militare. Sperăm că în anul viilor avi: 
oanele italiene vor putea implini dezide: 
ratul comun de a colabora si în trans 
porturi de pasageri cu noi, înlesnind 
cunoaşterea şi mai de aproape a senii: 
mentelor atât de preteneșii ale celo' 
două popoare latine înfrăţite prin jertfe 
de sânge, lupte, traditie şi istorie, 

Regretăm deasemenea că soc etalea 
maghiară „Malert”, din lipsă de material, 
nu a putut fi prezentă intodeauna pe li 
nia Viena-Bucureşti. Sperăm că în anul 
viitor, raporturile comerciale atât de în: 
tinse altădată pe această arteră de circu- 
laț'e aeriană, vor fi reluate și îmbună. 
tățite, 

Cum vede[i desvollarea tehnică şi co. 
mercială a aeranaulicei comere ale în 
general a societății „Lares” în special 

după răsboiu ? Ce planuri de viilor 
ave[i? 

Nu mai poale fi pentru nimeni o În- 
lrebare dacă aviația comercială va juca 
suu nu un rol principal. după răsboin. 
Categorie şi recunoscut de competenţi și 
chiar de profani, avia'ia comercială după 
răsboiu se va așeza alăluri și Înir'o con 
curență prec să de calea ferată si marină, 
Esle suficient să arăt că în momentul 
de [ată există avioane care transportă 
200 tone marfă, deci 200.000  kar., sau 
110 persoane cu bagajul respectiv, cu o 
viteză de ce! puţin 330 klm. pe oră și cu 
o rază de acţiune care poate ajunge la 
3000 km., fără escală. 

Şi Germania și Anglia și Amerca au 
astiel de avioane, astăzi în servicul ar- 
matei. 

Nu trebue uita! că refacerea Lumii de 
mâine va cere rapide legături între pie- 
țele comerciale, că infrastructura căilor 
fernte este in bună parte distrusă, că to- 
najul vapoarelor de comerţ a scăzut con- 
siderabil, că pentru construirea unui va- 
por se cere un an cel ipuțin iar peniru 
un avion câleva luni. că se va putea lu 
cra în mare serie de fabricatie, că, În- 
sfârşit, cel puţin 200.000 avioane de mare 
tonaj militare vor rămâne demodate sau 
fără întrebuințare pentru aviața milita- 

(Continuare în pag. 26) 





Aerogară „Lares'' În zi de more aai- 


ație. 


Personalul de linie „Lares" 
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(Alra? E O ALAIN E Sal Yy 


in vederea pre- 
-gătirii tinerilor 
moştri piloți, con- 





cei pune mare preț 
pe acțiunea pre- 
mergătoare pilote- 
jului: planorismei. 
In fetogratia ală- 
turată un 
pe punctul dea se 
Inălța în aer. 


(S.M.P.) 





Atenţia tânărului 
planorist este con 
centrată asupra o- 
paratului care smu- 
cit dela pământ, 
câștigă Inălțime. 

(5.M.P.) 


Deslipit de pa 
mânt, planorul şi-a 
câștigat repede in- 
dependența de plu- 
+ire. (5.M.P.) 


Yin. r!, plonoriști 
de ari, viitorii p*- 
loți de mâine, m- 
teaptă în ordine 


rândul ln sbor. 





Reglați mai Intâiu se 
pentru ca poziția lui să 
ă 


pilotului 


Puneţi picioarele pe palonier 
și apucați uţor manța 
mână, fără să vă incordați 











Desene executate de elevul Burianu 
Petruș din cl. Vi-a liceului „Spiru Haret" 


Chiar la ponctul fix planerul 
„Mebue să stea în direcția 


vântului 


Priviţi într'una drept inainte și manevrați 


comentile ușor. Fiți mereu atenţi la 
- sfaturile profesorului 
vostru. Executaţi con- 
piincios ceeace vă co 
mandă. Nu faceți ni- 
mic din proprie îni- 
țiativă. 


(va urma) 
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PE cu o NANE: Dare 
A —, 


îi 


Desene executate de elevul A. BUICULESCU, cl. Vl-a 
liceul comercial „N. Bălcescu". 


1. Atac le sei. Coloanele inamice sub firul avionului român. 
2. Picând, din slăvi, peste dușmani. 
3. Bombardiere românești in plină ecțiune. 
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Inspec 
a sm pete: la un 
ale uiie ice, (Duce) 

„ice ! 





Pre 
DM 
pc, Ep 







mal saci şcoli de şitetoi eliană: toti 
+ 9 de tineri sbur 


Ş “oi 
pe serodre 
tul a surprint sn optimi* rap 
țasciști (Luce) 








AI Mal 


(3) BA 


] 


—_ 


Sburători și avioane vor porni peste câti 
momente peste Mediterană, co să Impe 
moartea În rândurile dușmane Luc: 
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când tânărul călăreț cu aer 
de domnişoară în ultima 
clasă de liceu, se ţinea 
scai de haina popularului 
sburător „Romeo Pope- 
scu” 


mo 


Domnule Căpitan 
nam executat misiunea 
de navigație cu Farma 
nul! 

Micuţ, firav, părul şi 
ochii intinaţi în funingine, 
mândru și zâămbitor cu o 
pereche de pinteni ca un coș de curţi 
domnești purta sub braţ o planşetă mare 
cadrilată cu elastice și lăsa să-i atârne de 
incheetoarea buzunarului, un creion ino- 
dat de două trei ori cu sioară subțire, 
ascuţit la ambele capete şi o gumă cuun 
elefant negru 

Romeo Popescu l-a privit lung, apoi l-a 
intrebat: 

Urmezi la sbor Şteiănescule? 

Ştefănescu se uita mirat nevrând să 








ințelea întrebarea 

E! ştia că toţi cei ce urmau la sbor, 
trebuiau înainte de a urca în avion sa 
iacă o scurtă plimbare pe marginea câm 





[>] 
3 
= 
[i 
.] 


Romeo Popescu a râs și 
cu capul 

Ş etănescu a sărit in avion 

Motoarele au pornit și rând pe rând 
și-au ascuțit glasurile, în incercarea pre 
lungă 

După ce se terminaseră şi misiunile de 
navigaţie, îngânarea vrăjită a motoarelor 
incă se auzea în urechea lui Ștefănescu 

— Vrei să treci în aviație Călarețuie? 

E! n'a răspuns. ascundea ceva în umbra 
genelor cănite, înirățirea celor două 
arme, una a trecutului, alta a viitorului 
cum se spunea pe atunci 

Ştefănescu şi-a mușcat buzele şi sa 
dus p= drumeagul de peste aerodrom, în 
aceeaşi melodie cu bâzâit de cărăbuşi 

O chemare mută îi gâdila urechea din 
vreme 'n vreme și iar se vedea apărând 
la aerodrom, agățată de planșetă, domni 
şoara sborurilor de antrenament, 

— lar ai venit domnule? De ce nu treci 
la aviație dacă ţii atât să sbori?!? 

Râdea, nu răspundea niciodată și parcă 
răsul lui; era reflecția aurie a rozetelor 
dela cisme, iar glasul un acord al zornăi 
tului pintenilor în goană spre carlingă 

După căderea Odessei. pe un teren de 
ție i 
tiptil, parcă să mu trezească în aducerii 





av 





pași de domnişoară călcau 








aminte pe cei ce lipseau din rândurile 
sburătorilor 

Şi cu cât încerca să treacă pe furis cu 
atât mai mult se răsvrăteau chemările 
sirunite şi-i dădeau brânci spre aripile 
deschise în răspântia gândurilor lui 

Incet, a tras de mână într'o parte, pe 
un tânăr sburător și l-a întrebat: 

— Ce escadrile sunt aci?!? 





Tânărul s'a ui curios şi na vrut 
să-i răspundă. Atunci Ştefănescu i-a arătat 
insigna de observaor îngânând ŞI eu 


sbor şi vreau s* 

Motoarele se invârteau rotund și mo 
noton, iar elicele abia se zăreau palele 
unei mori de vânt scăpate în furtună 





— Şi vă întoarceţi sau mergeţi ma: 
departe spre Volga 
Ma: departe, a răspuns tânărul gră 
bindu:se spre avion 
Ştefănescu sa uitat duios pe urmele 
acelor ce nu si le intipăreau în huma pă 
mantulu 





Ar [i dezertat în legiunea aripilor, insă 
o ghiaţă ascuți ă 1 sbărlit părul 

S'a răsucit. Nimer 

Motoarele, ele singure s'acordau deasu 
pra pămaăntului şi-l chemau. într'acolo 





Țrecuse iarnă; [ NăvVara era pe siar 
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site şi soarele dogorea mai tare fără să 
întreacă fierbinţeala sufletului 

Se uita şi întreba pe fiecare aviator, 

— Măi cum să fac să-mi execut orele 
de sbor, însă nu aici, pe iront într'o es- 
cadrilă de recunoaștere sau bombarda» 
ment? . 

Fiecare îi spunea verzi și uscate, fără 
să-i mângâie dorul de pe drumul trudei. 

Intr'una din zile s'a prezentat Coman: 
dantului Şei al Aviației de Luptă și dese 
legarea a venit ca aceea a preotului pen: 
ru bolnavul ce nu poate posti. 

Sbura pe pământ şi pintenii țiuiau de-ți 
intorcea capul oricât de surd ai îi fost. 

Aveau sonorit=tea sufletului mulțumit 
de rugăciunea îngânată printre dinţi. 

Fațasi era plină de lumină şi ochii vă 
păi de iad. La toţi ar îi spus că iar sboară 
și nu pentru că sbura, ci pentru a-şi dese 
cărca mulțumirea aceca ce-i inundase su: 
ietul. 

Drumuri noui, pași noui de goană, suflet 
nou, dureri și lacrimi nocui, 

Formaţiile de He. Li! se desenau pe 
teren iar la mijlocul terenului un steag 
flutura în vânt, 

Şi formaţiile una câte una, se legănau 
1 stolul de dropii spre joacă. 

Cerul topea plumbul toamnei, în picuri 





mărunte şi desc, iar recele înțepa cu 
ghimpi de ghiață până în sufletul celui 
ce-şi deşira dela nas, fideaua laminată la 
ultima expresie. 

— Ştefănescule, vezi ceva? 

— Tu vezi? 

— Nimic. 

— Atonci? Şi Ştefănescu învârlea harta. 
când pe direcţia punctelor cardinale, când 
după bucăţica de pământ întrezărită prin 
spărturile norilor. 

— După ceas, suntem aproape de liniile 
duşmane ! 

— Ştii bine?!? Şi pilotul vrând să-l 
necăjească, îi sgândărea jirul amorului 
propriu, 

— Adică, vrei să-mi spui că tu mă duci 
pe mine și cu stau aici ca un om legat 
la ochi?!? Şi Ştefănescu se  posomora, 
rămânând pe gânduri. 

Drumul prin nori părea lung și fără 
sfârşit, singur ceasornicul le mai dădea 
noțiunea de timp, altfel părezu ani de 
rătăcire prin infern. 

— De sar sfârşi odată şi cu perdeaua 
asta de catran, că mi sa smolit sufletul 
în așteptări! 

— Răbdare, răbdare, omul e legat de 
drumuri şi drumurile sunt lungi și pline 





Peste liniile dușmane (S. M. | 








de .răscruci, mai bine spune-mi incoti 
so apucăm?!? 


— Haisi...„, şi Ştefănescu iar a încep 


să se uite în stânga, în dreapta, inapc 
la pilot. la cei din echipaj. 
Stăteau cu toţii smeriți Trăgătorii 


posturi cu capul pe mitraliere, mecanic 
juca ochii pe aparatele dela bord. radi 
telegrafistul ciocănea la Morse și avion 
işi vedea de drum şi drumul nu se m 
termina. 

— Acum nu mai e glumă, e timpul : 
spargem plafonul la obiectiv și Ştefănes 
a dat comanda. 

Formațiunile sau înecat în oceanul 4 
plumb, abia târziu printr'o spărtură dest 
de mare, se vedea pământul, iar avioane 
se proectau pe nori ca niște umbre m 
închise cu cari se amăgesc copii! 
nopțile lungi de iarnă, în bătaia focul! 
din sobă. 

Erau în apropierea obiectivului. Tir 
v'ijel'os al dușmanului spărgea regura, 
apoi fumul exploziilor să întunece m 
mult pătura norilor, 

Şieiânescu a făcut un semn spre bărbi 
şi a prelungit buzele apropiindu-le + 
deget. 

Vroia să spună că au mers sfomă 
obiectiv, dar vorba nu sa mai auzit, că 
ochii ținteau în vizor și respirația i 
tăiase în timp ce degetelesi jucau pe la 
sator 

— Drumul Ste... 

Atât sa mai auzit în casca celorial 
echipaje ale formațiilor și avionul | 
Ştefănescu a luat alt drum. spre pămâr 

Se bălăngănea. mergea o bucată pe lin 
de sbor, apoi iar o apuca de bot sp 

ământ 


Toţi l-an urmărit o bucată de vreme. 

— Poate ajunge în liniile noartre? 

— Numai d=-ar mai ține, prea se băli 
bănește, i-a rupt aripa sau comenzile! 

— Si dacă saruncă în parasută? 

— Ah! se văd două paraşute! De unc 
o fi bă'âni vântul! Parasu'ele mergea 
doo! ne Tfăgasul vân'urilor și snfle*e 
celorlalți le ţineau suspendate deasup! 
pă ântului. doar doar. le vor trece hopr 

Uitaseră cu toții de focul violent : 
du«manului și își ț'neau răsuflarea. să n 
intărea-că vântul si să prelungească dr 
mul celor două wmbreluțe. 

Vânturile de s'ar putea comnda vâi 
turilor şi dr-murilor, ar fi acelea pe ca 


le vrea omul! C. CORAVL 
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BONTUL 


Cine oare nu-l cunoaște, e-o figură cu fior, 
Ce o face 'ntotdeauna un simplist aviator. 
Este-un fel de-aterisare șugubeață doar 
pe roți, 
Cu oisbitură'n glie, ca să sari de zece coți. 
Deci un fel de săritură cu viteză spre 
"nainte. 
PI Cu urmări și represalii, dacă nai să iei 
aminte. 
Se măsoară spre știință la 'nceput modest cu pasul 
Și-apoi cu bordeiul, casa, cu hangarul sau cu ceasul. 
Câteodată se intâmplă și nu este de mirare 
Că din bont poate să iasă și-un raid chiar foarte mare. 


SE 


A e 


BONTISARE 


e urmarea unui bont, o țopăială 

Ca o minge asvârlită intrun joc cu 
invoială. 

Se termină-ades cu bine, dacă bontul 
e „lucrat 

Câteodată insă soarta lasă avionul lat. 

Am zis soarta, nu pilotul, căci el n'are 
nici-o vină 

Deși cei ce stau de-oparte îi găsesc 





mereu pricină. 

Bontul și cu bontisarea pot adesea ca să fie 

Şi la un pilot de clasă, mici figuri de-acrobaţie. 
Ca poreclă bontul merge, de minune lângă nume, 
Dând aceluia ce-l poartă o prestanță și renume. 
Dar aceasta cu amploare, cititorul o găsește 

In vocabularul nostru, când poreclele citește... 


BLOCAT 


termen plin de 'ngrijorare ce s'aude 
foarte rar. 

Dar s'aude totuși bine, ba s'aude foarte 
clar. 

El înseamnă o stopare, tecmai când nu 
te aștepți, 

Cu așa o bucurie, zic piloții inţelepţi, 

Faci întâi cu limba-o cruce, zici în 
gând un Doamne-ajută 

Şi apoi cu' bărbăție, te gândești la parașută. 





BOMBĂ 


Cine oare n'o cunoaște, e un fel de 
pară care 

Are'n ea în loc de sâmburi explosiv 
de forță mare, 

Explosiv care dărâmă într'o clipă zece case 

"lar din ce a fost 'nainte doară ruine 
poat'să lase. 

Bomba, de-avion desigur, căci bombele 

să fie 





Și 'n vorbirile curente cu 'nțeles de civilie, A 





de DEM. BEN. CARAC versificat 
și de GION animat 


Se lansează pe-obiective, cu precizii sută 'n sută 
Dacă-a fost mai înainte, bineințeles ochită. 
Intre-aviatori există și expresia „bomba zilei' 

Ori „bombistul'', „bombagiul', ori „bombițele idilei”* 
Se mai spune pe-aorodroame, pomenindu-se mereu 
Despre fetele mai grase, că sunt bombe de tip greu, 
Sau acelea suple fine ce iți dau in trup fior 

Că ar fi și ele bombe, dar de tipul mai ușor. 

Cât privește despre cele mai plinuțe, toți o știu 
Că 'n vorbire li se spune, că sunt tipul mijlociu. 
Tot așa cuvântul bombă se plasează adecvat 

Și la o bodegă mică cu renume deochiat. 

Ori ce înțeles în fine i s'ar da spre 'ntrebuințare 
Bomba de-avion rămâne singura cea de va 


BOMBARDAMENT 


cuvânt curent ce s'aude'n orice loc 

Şi înseamnă ploaie care aren stropi 
bombe și foc. 

Un bombardament se simte, se aude 
și se vede 

lară pe 'terestru-l face tot curajul de 
și-l pierde. 

Evitarda lui e clară, noaptea chiar, cu 
mult efect, 

Dacă un oraș se 'mbracă intr'un camuflaj perfect. 





$ BURTĂ 
termenul nu este singur la limbagiul aviatic, 
El mai are și pe „pus pe" care-l inso- 
țește practic, 
„Pus pe burtă” deci inseamnă avionul 
așezat 
Ca o barcă sfărâmată și intinsă pe uscat. 
Cauza este normală, de-ai uitat trenul 
să-l scoţi 
Faci aterisaj pe burtă, ca planorul fără roți. 
Câteodată se intâmplă, trenul să nu vrea să iasă 
Şi atuncea-un pus pe burtă e-o figură glorioasă... 
(va urma) 


| DOMNILOR OFIȚERI, | 


NU ARUNCAŢI CRAVATELE UZATE. ELE SE 
POT REPARA ȘI INTOARCE ARTISTIC LA 
DOAMNA MARIOARA BALOGU, SINGURA 





SPECIALISTĂ IN ACEST GEN, — SE PRIMESC 
ȘI COMENZI NOUI. 


Brezoianu 24, etaj | apart. 10 
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INFORMAȚIUNI 


M. S. REGELE MULȚUMEȘTE, PENTRU 
URĂRILE FĂCUTE, AERONAUTICEI 
REGALE ROMÂNE 

Cu prilejul zilei de 8 Noembrie, Aero- 
nautica Română a trimis prin d. General 
Jienescu Gh., subsecretar de stat al 
Aerului, următoarea telegramă de urări 
Majestății Sale Regelui: 

„Majestății Sale Regelui MIHAI | 

Sburătorii, Tunarii A. A. și întreg 
personalul din Aeronautică, Vă trimit 
prin mine, Majestate, respectuosul lor 
omagiu și urarea caldă de viață lungă 
pentru gloria Patriei și a  Voastră 
personală. 





General de Escadră Aviator, 
Gh. Jienescu' 
La această telegramă, s'a primit ur- 
mătorul răspuns : 
„Vă mulțumesc din toată inima“ 
MIHAI R. 
* 


Cum sunt îngrijite mormintele aviatorilor 
noștri câruți în Basarabia 
Pablicăm mai jos scrisoarea adresată 
de un vrednic slujitor al altarului, unei 
indurerate mame al cărei fiu a câzul 
vilejeşte pentru patrie : 


Gaidar, Jud, Tighina 
Mult indurerată Doamnă, 

Citind rindurile induioșate pline de 
durere sufictească, dar în acelaș timp 
i de o bunătate divină, mi-am oglindit 
în sufletul meu pe mama bună și ideală. 

A căzut fiul D-voastră pe altarul Patriei 
creștine în ziua de 27 lunie 1941, la o 
mică depărtare de comună. In urma 
intervenţiei colegului său Sub.Lt. avia- 
tor lon Mihăi „mi sa aprobat 
deshumarea și aducerea rămășițelor pă- 
mântești spre a fi inhumate în curtea 
bisericii, ceea ce s'a făcut pe la iuceputul 
lunei Noembrie 1941. 

Totul s'a făcut cu un fast religios, 
plin de recunoştinţă din partea întregei 
populaţii pentru sângele generos dat 

desrobi i 


spre rea ilor. 

„Prohodul s'a săvârşit în biserică în 
tafa sicriului şi după aceea a fost în- 
humat lângă altarul bisericei. Mult indo- 

ută Doamnă, imi depun toată recunoş- 

fiind intodeauna viu mişcat în 
tul meu pentru curăţenia şi sfin- 
țenia jertfei lor. 

in fiecare Duminică şi sărbătoare la 
SI. Liturghie înălțăm rugăciuni pentru 
sufletele nobile ale Eroilor. Alături de 
fiul D-voastră sunt înhumați Sub.-Li-ţii 
aviatori Banu Gheorghe şi Ciobanu 
Cosstantin, Tot ce e cu putinţă ne stră- 
duim să facem pentru a eterniza 
jertia lor. 

S'a comandut în Bucureşti la Aşeză- 
mântul Naţional „Regina Maria“ pentru 
promovarea Cultului Eroilor, una troiță, 

care am cerut să fie înscrise numele 

or înhumați În curtea bisericei 
noastre. Dacă se poate vă rugăm să ne 
trimiteţi fotografii pentru u le pune la 


locui de cinste. Totodată vă rugăm a 
ne comunica şi florința D-voastră, prez 
cum şi sfaturile ce le veţi găsi de 
cuviință pentru buna Îngrijire a mor- 
mântului, la care noi vom răspunde cu 
cea mai mare bunăvoință şi ingrijire, 
spre a alina măcar în parte sufletul 
îndurerat al unei mame. 

Vă doresc ca bunul Dumnezeu să vă 
întărească, în durerea ce v'a cuprins. 

Vă înțeleg şi împărtăşesc durerea 
familiei D-voastră pentru pierderea 
Eroului It, Dan Gaston, 4 


ic Preotul NICOLAE PELIN 


Reviste „Aripi Homâneşti“ apare în 
condițiuni grafice excepționale, tipărită 
la fotorotogravară, cu coperţile în cu: 
lori pe hârtie specială Kunstdruk, ca a 
continuare a revistei „Magazin Aecro- 
nautic“. Pentruca țelurile de propagandă 
propuse să [ie atinse cât mai complet, 
revista se vinde numai cu 15 lei exem- 
plarul, iar ubonamentul pentru public 
s'a fixat la lei 360 anual. Revista va 
continua să apară bilunar, la 10 şi 25 
ale fiecărei luni. 





GAVIN 


9 
bcr TEA LARES-ului 


(Urmare din pag. 17) 


ră si că voute vor circula intens cu miile 
pe Iniile aeriene naționale.  internaţio 
male şi intercontinentale, din neces tatea 
"mperioasă a consec-nțelor răsboiului de 
a nivela plusurile, surplusurile și defici_ 
lele de producție de toale categoriile. 

Nu trebue uitat că bumbacul, că pro- 
duseie de cafea, cauciuc, etc... sunt în- 
grămădite peste trebuinţi în anumite 
centre din lume și că aceleași articole 
aproape lipsesc din altele 

Va mai răbda oare omenirea, după 
răsboiu, până Se va termina fabricarea 
vapoarelor și reconstmu rea lucrărilor 
complicate ale căilor ferate pentru a se 
aproviziona cu necesarul vieți de toate 
zilele, când va avea la îndemână mii de 
avioane de transport? 

Dar se ma: pune 0 întrebare pentru 
Ţara noastră şi, poule. peniru toale [ă- 
Tile mici, În ce proporție ne vom pulea 
instala pe marile si micile lin i aeriene? 

asul vine dela sine. Cine esle 
prevăzător şi va avea mater al de sbor în 
clipa păcii, numai acela va putea ex- 
ploata cu temeiu lin ile aeriene. Explica- 
ţia este simplă. Care vânzător de avioane 
va sta de vorbă cu țările mic. pentru a 
le oferi uvioane, câgd cu aceleaşi avi- 
cane va putea să câştige el singur făcând 
exploaţarea, 

Conducătorul Statului nostru,  clarvă- 
zător ca întotdeauna şi în dragostea sa 
nemărginită pentru Ţară, a văzul încă 
de multă vreme situația si în această la 
tură de aci vitale a Ţării noastre, Dio 
porunca Sa, încă de un an. tot necesarul, 
dela infrastruciură şi până la cele mai 
amănunțite nevoi da organizare, conven- 
ţii, plasare pe |nii aeriene, politică ae- 
riană, sunt făcute aşa încât nimic să nu 
ne poată surprinde... 

In grija Sa ca socielalea „Lares” să 
funeț'oneze în cele mai bune condițiuni, 
atât  D-sa câl și inimosul şi pricepu- 
lul Subsecretar de Stat al Acrului, au dat 
secietăți o conducere ideală in persoa- 
nele componente ale Constiului de Ad- 
ministraţie, adică a domn'lor: Ministru 
Ion Christu, directorul Direcţiei  econo 
mice din ministerul Afacerilor Externe, 
fost m'nistru al Economiei Naţionale şi 





conducător al atâtor consilii economice . 


din Țară şi străinătate în trecut și pre- 
zent; Zănescu Aurel inginer, profesor la 

oala politehnică și director la căile 
erate române, care inluzează dela ve- 


chea si solida organ zare a căilor ferate, 
metode de lucru şi de bună administra 
ție; inginer Radu Teodoru d rector la C. 
A. M. un repulat aviator al răsboiului 
de întregire prin care se aduce exper en: 
ţa în administrație şi priceperea în con- 
ducere a Min sterului de Finante; d, avo- 
cal Caribol Al. apreciat jurist si adm- 
nistrator la C. E. C. si Banca Nuţ onală, 
prin cure aceste două înstitutiuni ne dau 
aportul lor în materie de finanţe; d. a- 
vecat Ștefan Veron, lost șef la Serviciul 
Naviguţiei în Aeronautica Comercială un 
număr aprec abil de ani şi care a parti 
cipat la numeroase intocmiri de convenții 
aeriene, Ca cenzori sunt domnii: Romu. 
1us Antonescu vechiu Şi apreciat conta- 
bi, avocat Gheorghu dn contenciosul 
Aerului și Marinei doctor în Ştiinţele” Ace 
ronaul ce la Roma si d. Costea Popa di- 
rectorul contabilităţii C.A.F,A, 

Cu această conducere superioară, cu 
directori alât de bârşti în specialitate cu 
domnii: 1. M. Popa de douăzeci de ani 
în Aeronautica Comere ală si! în explou- 
tare de linii aeriene, cu inginerul Cocias 
de șase ani director în „l.ares”, cu ing: 
nerul comandor Frumosu fost ani de zile 
directorul tehnic al M. A. M. și fruntaș ul 
inginerilor de aeronautică dela Paris, cu 
căpitanul aviator Traian Udrischi direc_ 
torul exploalării unul din cei mai vechi 
şi mai reputați piloti de linie, cu strălu- 
ciţii piloţi de linie de reputație europei 
nă: Max Manolescu, Bâzu Cantacuzino, 
Grozea, Gh. lonescu, Gh. Tudose, Si. Ne- 
goiţă Em. Giosanu, M. Ciobanu, V, Ghi- 
goriza şi cu o îndrumare dn partea di- 
rectorului Aeronaulticii Comerciale  stră- 
lucilul inginer aeronaut comandorul Va- 
sile Marcu, nu este pos bil ca societatea 
„Lares“ să nu aibă cea mai mare,cte- 
dință în viitorul său și nădeălea că va da 
şi în această latură a aeronauticei, stră- 
luc're aripilor românești”, a încheiat d. 
general Scarlat Rădulescu, declaratiile 
domniei sale pline de adânc sens romă- 
nesc și cu limpezi concluzii de v îtor, 

Când am plecat dela domn asa, o ar- 
mată întreagă de funelionari, piloți, teh- 
n cieni, aşteptau să dea raportul de acli- 
vitate şi să primească dispozițiuni,, 

Incheerea unei asemenea discuțiuni nu 
a putut să Îmi dea decât tăria sentimen 
tului că şocietatea „l.ares” merge pe un 
drum în sus, sentiment pe care îl impăr- 
tășesc bucuros cit.torilor noștri, 
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Curiozitădţți 


a Ştiaţi că: Cel care a construii 
cunulul Panani a fost un inginer 
necunoscut căiulu nu i Sa pisi 
incă numele? 


a Primul om care a văzut „pact 


țicul” a fost spaniolul Nuwiez de 
Hulboa? 
a Provincia Țoscana, din lala 


a dat cet mai mulţi oameni do sea- 
mă ai acestei țhri precum si ni lu 
mei întregi? 


= Inventatorul pralului de puşcă 
cate cWVugiwul german SwWaiz mor 
în 14? 


m Inventatorul lumânărilor de 
stearina es.e chimistul francez Che 
vreuii 


m Cel care a îsbutit pentru prima 
intă să descifreze hieroglifele a fos! 
huncezul Champollion (1700-1532), 


a Piramida regelui ee 'p'ean 
Cheops este mal înultă decât p ra 
mida ecorlalţi 2 regi Kofroa si M- 
kerinos cu 13 m? 


m Ioana Bob, „piscopul romântior 
uniți din Transilvania ese fondato- 
rul primului dicţionar poliglot? 
(17351830), 

m Biserica- Albă mul coste numele 
unui oraş din Banut renumit în vi 
nuri? 


a Pieile roșii sun 
fitulca Îşi vopsesc corpul cu pă 
miânt rosu, coloareu lor adevărată 
find ca clocata. 


s Pliniu cel Bătrân, na uralist si 
invățător roman a murit din pri 
cina curiozității mari de a vedea 
cauzele erupției Vezuviului de mai 
aproape, curiozitate care ta atu 
necat gândirea? 


ustfel numiţi. 








m Proteze pentru animale. De cu: 
rând su făcut în grădina zoologică 
din Lipsca o experiență interesată: 
Sa încercat să se menţină în viţă 
un erocodi! rănit, făcândusse o pro 
teza a fct. (ES.S.) 


a Un orăşel cu numele de „Și. 
Lângă Krems pe Dunăre există un 
irăsel mie care posedă nuinele clu 
du „Unl”, ceace inseamnă şi” 
be act vine și expresia uermură: 
„Krewns St Stein sua trei orase” 
HSS 


a Premiul Villa Romana. Premiul 
Villa Momana pe 1962 a tos! decor 
nat pictorului Oskar Kreibich din 
Pinau si sculptorilor Hubert Nicor 
luus Lange din Muenchen și Paul E- 
gou Sehiftera di Frankfurt (Main 
(E.S.S.), 


s Populaţia Finlandei Lin 1%), 
numă ul populaţiei  Fin'andel s'a 
ridicat cu 220.130 do persoane la 
3N7S217 de ce ţeni, dintre care 
țară, 550200 
sută 


2095 617 se măsease la 
finlandezi, deci 227 la 


trătexc 


in orașe, 90 da sui diu populatie 
vorbesc limbn finlandeză, tar 96 la 


sută limba suedeză, in timp ce 
14.008 finlandezi au o multă limbă 
maternă. (E.SS.). 


a Sticla solubilă din cremene. La 
Copenhaza nu fost făcute experiențe 
pentru fabricarea sticlei solubi!e „d n 
cremene, Experiențele au dat reul 
iute atăt de strălucite, încât se va 
Incepe in curând fabricaţia În mare 
Procedeul, foarte interesan, este u' 
mătorul: Cremenea este amestecată 
cu natron și leşie de patasiu, şi di 
zolvată. Massa aceasta se îinciizeste, 
se adaogă apă şi se fuirează. Siicla 
solubilă fo'osi.î ca mijloe de 
conservare pentru ouă. în industria 
«"worilor si în industria de hârtie și 
ciment. La turma blocuri'or de 
ciment sa obținul prin adaos de 
sticlă solubilă o uscare mai lap.d 
ŞI In spălătorii sticla solubtă ete 
Intrebuința, A pentru  ecmanisirea 
săpunului. Sticla  soubilă este fa* 
bricată în mod obișnuit din cuarţ 
si sii, filui nevoie de o mare ca * 
titate de combustibil, în timp co 
procedeul de fabricare descoperi, a 
cum necesi!ă cantităţi mult mat re 
Muse de combustibil (E.S.S), 





este 


a 15 naşteri in oru Za. Lu Homu 
Sau născut în intervalul dintre o 
role 2 si 3 noaptea, în ziua de 1 spre 
2 Noombrie 15 copii. Prin acensa 
14 din copiit născuţi în acea zi la 
HNoma stau ales această oră clu 
dată, în care s'a atrodus din nou 
orariul de bară în alia. In ace. 
stă zi Roma a Inregistrat 85 de na 
steri faţa de 27 cazuri de moarte. 
(E.S.S.), 


m Inaugurarea tunelului submarin 
japoaez. — După o muncă de sase 
ani, depusă do 3 milioane de lu 
crători, de curând primul tron cu 
pasageri a trecut prin tunelul sub 
marin  Kwangemoa, care leagă in 
sula principală jaDoneză cu insula 
Kyushiu. Prin neoasta s'a inaugurat 
oficial circulația pe această impor 
tantă cale de comunicaţie, Fes.lv.» 
tatea de inaugurare a avu loc în 
prezenţa a mil de demnitari şi por 
sonalităţi alo vieţii publice, la gara 
din Shimonoseki. (B.S-S), 


a Un piân nou cu sunet de hartă, 
ţa fabrica de piane din Turnau a 
fost construi: un instrument muz” 
cal cu totul nou. Este vorba de un 
pian cu a barfa însinlată, care se 
pune la funiune cu ajutorul unsi 
pedale specinle. Noul instrument a 
stârnit un mare interes printre core 
certişti. (ES S). 


a Simbolurile puterii împăraţilor 
joponezi. Cole trei simbo uri alo Tu 
terii imphraţilor japonei sunt o 4 
glindă, un edlier si o sabie. (ES 





a Ziua Crucii serbată !u 
vino dela îÎnwrroa Viuminulh n ul 
Heracilu, împăratul imperiului fin 
Răsărit, în Ierusalim La anul 029 si 
renşezarea Sfintei Cruci pe Sfântul 
Mormânt, cruce pn care Perșii o lua” 
seră. 


14 Sep 


a Lentila mirelui observator depe 
muntele Palomar (America) a avul 
nevoie “le | an en să se rhobitacă, 

a Turnul din Pisa este aplecat. 
din cauza vwiul isvor sub eran, Pen 
tu a nu cădea cate nevoile ziinie ca 
o pompă să scoală apa, 





INFORMAȚIUNI ADMINISTRATIVE 


— Pentru particulari şi biblioteci şcolare, elevi, stu- 


denţi, 


ersonalul din acronautica militară ş: civilă; 


ofițerii, subofiţerii şi trupa din toate armele, re- 


vista noastră a fixat abonamentul anual la 


lei 360 


incepând dela 1 Noembrie 1942. 


9 Preţul unui exemplar a fost fixat la . . . 


lei 15 


e Domnii abonaţi care doresc să-şi achite abonamentu', o 


pot face, 


trimițând suma pe adresa administraţiei revistei, 


în str. Sărindar Ne. 9 Et. [ Bucureşti. 
e Domnii abonaţi care nu primesc revista, degi au plătit 


abonamentul, sunt 


rugați să anunţe administrația revistei, 


printr'o e. p., sau telefonic la Nr. 3.45.28. 

9 Schimbările de adrese ale domnilor abonaţi trebue sem- 
nalate administrației revistei. pentru ca domnii abonați să 
primească la timp exemplarele apărute. 

O Numerilevechiale revistei vor putea fi trimise, contra 
ramburs, la cererea celor interesaţi. 

e Toţi domnii abonaţi la revista ,,Magazin Aeronautic' vor 


primi în continuare 


revista 


„Aripi Româneşti“ până la 


expirarea termenelor făcute, în prețul acelor abonamente. 
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